
Příloha ke Směrnici č. 3/2011 Q

Advanced World Transport a.s.

Formulář návrhu na zlepšování

	Část A) Vyplňuje autor / tým autorů


1. Název a krátký popis návrhu na zlepšení (provoz, místo, činnost, postup, stroj apod.)

	Odbočka Stonava.
     Odbočka Stonava se nachází v traťové koleji mezi vs. Karviná Doly a žst. Louky nad Olší. Je tvořena odbočnou výhybkou č.41 do směru vs. Darkov přes stonavskou spojku a třemi hlavními návěstidly kryjící tuto výhybku.
     Ve směru Louky nad Olší je orientována největší část přeprav prázdných i ložených vozových souprav od našich významných zákazníků jako jsou Důl Darkov, Důl ČSA. Vzhledem k časté kumulaci přeprav a přetíženosti v tomto směru, jízdní doba kolem 18 minut, a k přetíženosti louckého zhlaví ve vs. Karviná Doly, je zvolení nevyužívané varianty jízdy od/do žst. Louky nad Olší přes odbočnou spojku do/z vs. Darkov výrazným urychlením odvozu ložených a přísunu prázdných vozových souprav. Jízdní doba se zkrátí u protivlaků téměř o polovinu. 
     Upředňostněním tohoto směru rovněž pozitivně ovlivní plánované technologie pro zvýšené požadavky Dolu Darkov na objem přeprav.



2. Seznam autorů

	Č.
	Příjmení, jméno autora(ů)
	Osobní číslo
	PO,

Provoz,ÚŘ
	Podíl

v %

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	Pyszko Pavel
	7446/8
	PO 01, vs. Karviná Doly
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


3. Stručný popis stávajícího stavu a navrhovaného řešení  a prvotní odhad přínosu pro společnost (v CZK):

	Stávající stav.

     V současné době se téměř ve 100% případech realizují jízdy mezi vs. Karviná Doly a žst. Louky nad Olší bez využití varianty přes Stonavskou spojku a to i za cenu podstatného zdržení a narušení plynulosti železničního provozu. Relace PKP o počtu kolem 30 vozů, taktéž relace Dětmarovice  naložených ve vs. Darkov, se těžkopádně stlačují nebo stahují opačným směrem s velkým zdržením přes přetížená zhlaví do kolejiště Karviná Doly. Zde, pokud jde o tažení, je prováděno další zdlouhavé objíždění lokomotivou. Po těchto dopravních úkonech je jízda vlaku opět vedena přes totéž přetížené zhlaví ve směru žst. Louky nad Olší. 
Navrhované řešení.

     Jízdy vlaků AWT relace, PKP, EDĚ výchozích a končících vlaků ve vs. Darkov a dovolí-li to provozní situace i průjezdné vlaky AWT ze směru Louky nad Olší a opačně při zvýšeném provozu efektivně směrovat na Stonavskou spojku.
     Odjezd vlaků přes Stonavskou spojku z vs. Darkov do žst. Louky nad Olší  vyžaduje u ložených souprav s překročeným normativem hmotnosti zajištění nezavěšeného postrku v obvodu vs s časovou náročností na tento postrk asi 5 minut. Lze operativně určit z náležitostí na Darkově 3. 4. vlečka, v Karviné Dolech 1. vlečka, Lázecký, posunka případně po dohodě s dispečerem z některých přítomných dispečerských lokomotiv.
Pro průjezdné vlaky lze zajistit jednu volnou dopravní kolej na Darkově ve spolupráci se zátěžovým výpravčím
V Karviné Dolech dle někdejšího již ověřeného, vyzkoušeného a fungujícího nařízení pro zajištění průjezdnosti prázdných vozových souprav přes vs Darkov k vizuální kontrole čistoty železničních vozidel.
Přínos:

     Využívání Stonavské spojky vyžaduje spolupráci mezi výpravčím, mistry jak vs. Darkov, tak vs Karviná Doly a dispečerem. Vyžaduje a vnucuje dopředné uvažování, plánování, vzájemné informování o momentální a budoucí provozní situaci s určitou dávkou vstříctnosti na všech stranách. 
     Využívat, umět volit veškeré možnosti a varianty, které nám dopravní, stavebně technické podmínky jednotlivých vlečkových kolejišť a jejich vzájemná propojení umožňují, je hlavním přínosem tohoto návrhu pro naší společnost, kromě i značných finančních úspor.
     Ekonomickým přínosem návrhu je efektivnější využití celého kolejiště a tedy i dopravních prostředků s cílem odstranění nebo alespoň snížení jejich prostojů. Žádost Dolu Darkov o prioritním převozu materiálu po železnici jak pro expedici, tak i pro převoz na skládku a zpět, nelze řešit pouze nákladným zvýšením počtu lokomotiv (přestavné jízdy se na přetíženém zhlaví vzájemně blokují). Přínosem je proto i vstřícnost ke zvýšeným požadavkům zákazníka.
     Pro orientační výpočet zvolená vnitropodniková sazba lokomotiv

     Přepravy ložených EDĚ, PKP, USA, TŽ, prázdných z EDĚ, PKP ze směru Louky nad Olší nepravidelné. Pro laický jednoduchý výpočet proto zvolen odhad, úspora u jednoho vlaku v každém směru a uvolnění přetíženého zhlaví pro další jízdy na směnu v čase 30 minut. Za celý pracovní den 2 hodiny. Počet pracovních dnů v roce 250. Odhad vnitropodnikové sazby na dvojče, četu a 1 hodinu 2500.
Laický výpočet úspory za celý rok:

250 x 2500 x 2= 1 050 000 Kč

Pokud bychom vzali v úvahu i obrat vozů, opotřebování přetíženého zhlaví kolejiště (jízda navržena přes rezavějící nevyužívanou Stonavskou spojku), jeho uvolnění pro plynulejší jízdu dalších dopravních prostředků, snížení jejich prostojů, dispozic do sousedních stanic, případně i rozvazů, částka by byla větší.


	


	Schválil  (nadřízený zaměstnanec):    ANO  -   NE  *)

Důvod (při neschválení):

…………………………….                          ………………………..                          ………………….

Jméno, příjmení a funkce                                       Podpis                                            Datum

     


	Část B) Vyplňuje vlastník procesu,  Centrum návrhů a ředitel divize


4. Schválení k realizaci a vyplacení odměny za podání vlastníkem procesu

	Schválil za vlastníka procesu (VP):    ANO  -   NE  *)

Důvod (při neschválení):

…………………………….                          ………………………..                          ………………….

Jméno, příjmení a funkce                                       Podpis                                            Datum

     


5. Registrace

	 Registrace na CN:

…………………………..                    ……………………….                   …………………….. ………..       

        Číslo návrhu                                   Datum registrace                    Přijal – příjmení a podpis




6. Ostatní odpovědné úseky 

	Oddělení/úsek
	Jméno, příjmení
	Vyjádření (souhlas, nesouhlas)
	Návrhy a opatření
	Možná rizika

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


7. Schválení ředitele divize (BL)

	Schválil za business line k realizaci (BL):    ANO  -   NE  *)

Důvod (v případě neschválení):

…………………………….                                ………………………..                                  ………………….

       Příjmení a funkce                                                Podpis                                                      Datum




8. Realizační tým

	Příjmení, jméno
	Osobní číslo
	PO,

Provoz,ÚŘ
	Oblast odpovědnosti
	Podíl

v %

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


9. Stanovení očekávaného přínosu

	Očekávaný roční přínos divize, provozu v CZK (výpočet přiložte, roční přínos nad 500 000 CZK se schválením útvaru controllingu):

Stanovení celkové odměny dle metodického pokynu v CZK:

Termín pro dokončení realizace:

Schválil za divizi:    ANO  -   NE  *)

Důvod při neschválení:

…………………………….                     ………………………..                ………………….

       Příjmení a funkce                                   Podpis                                       Datum




10. Správa databáze v CN

	Správa databáze v CN:

  ……………………….                                   …………………….. ………..       

         Datum                                                   Přijal – příjmení a podpis




11. Skutečný přínos a termín realizace

	Skutečný roční přínos divize, provozu v CZK (výpočet přiložte, roční přínos nad 500 000 CZK se schválením útvaru controllingu):

Skutečná odměna za realizaci k vyplacení:

Č.

Příjmení, jméno 

Osobní číslo

PO,

Provoz,ÚŘ

Oblast odpovědnosti (autor, realizace)

Odměna k vyplacení

1

2

3

4

5

6

Skutečný termín realizace:

Schválil za divizi:    ANO  -   NE  *)

Důvod při neschválení:

…………………………….                     ………………………..                ………………….

       Příjmení a funkce                                   Podpis                                       Datum



Poznámka:

*) Nehodící se škrtnete

V případě nedostatku místa pro vyjádření pokračujte na samostatném listu a přiložte k návrhu.
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